Hiss-i kabl-el vuk( ve Cergeve Siiriiklenim: Olmuslari bilme, olacaklari haber verme Kerameti

Prof. Dr. Ugur Kaynak tarafindan yazildi.
Sali, 12 Subat 2013 21:33 - Son Gilncelleme Cumartesi, 02 Mart 2013 15:30

Eskiden (sadece eskiden mi?) Anadolu’da icra-i sanat eden, kisaca “Efendi” de denilen
Evliyullah Hazretlerini ziyaret eden fakir miiridleri veya sevenleri, elleri bos gitmezlerdi. “iceri
Oda’ya ise mutlaka bir tegrifatgi tarafindan gétarulip, 6zel bir yere veya herhangi bir yere
oturtulurlardi. Bu sirada Tesrifatci, gelenin énce soyadini, sonra adini séylerse, eli bos geldi
demekti. Eger Once ikamet ettigi yer soylenilirse, misafir kog veya ¢ebis (teke) getirmis demekii.
Eger tegrifatci sag kulagini ellerse Horoz, sol kulagini ellerse tavuk, burnunu ellerse hindi, sag
kasini duzeltirse kaz, sol kagini dizeltirse 6rdek, biyigini sivazlarsa tereyagi, sakalini
sivazlarsa, bal, hafifce 6ksurirse meyve, Bir arzunuz var mi derse hac icin helallik
para...getirmis demekti.

Hatta bazi efendiler, los koselerinde yakasi kirkll cUppeleriyle otururken, arka odadan gelip
de tlylerin arasindan kulaginin deligine giren ince lastik borudan, yeni gelenin sulalesi
hakkinda, hastaliklari hakkinda, gegen gin basina gelen olay hakkinda bilgi alir ve keramet
Ustine keramet géstererek hazirun’'u mest ederd..

Boylece Efendi, misafire

-Hos geldin Hayrullah. Niye zahmet edip yogurt getiriyorsun. Yine de tesekkir ederiz. Ne oldu
sizin tarla meseleniz. Ingallah sayemizde tamamdir. Uzllme.

Diye, “Dakka bir Keramet bir” buyururdu. Ondan sonraki kerametler ise lastikli sorulara alinan
cevaplardan tahmin edilerek de yapilirdi.

Efendinin kerametinden sual mi olunur?

Altinci His:

Bu konu kisiye 6zel oldugundan, ancak kendi adima konusabilirim:

ilk defa gittigim bir kente, veya yasadigim kentte arag kullanirken, en az 30 kez, gériis sahasi
kapali bir kavsaga yaklastigimda i¢cimden!!!
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-Simdi bir at arabasi ¢ikacak

-Simdi bir bisikletli cikacak

diye bir uyari algilayip, ortada bir sey yokken, aniden, arabadakileri korkuturcasina fren
yaptigim olmustur. Sonu¢ mu? Mutlaka o disindigim sey, eger frenlemezsem kavsakta
carpisacak sekilde ortaya ¢ikmistir.

Buna karsilik, gz gbre gbre 220 Volt elekirik akimina yakalanip havalanarak iki metre gerideki
duvara kalibimi ¢ikarttigim da olmustur.

Ben ve esim, cocuklarimiz istanbul’da okudugu igin, 15 yil istanbul’da oturup izmit'te calistik. Bu
surecte cogu kez Adapazari Ekspresini kullanirdik.

Bir keresinde gece dersinden ddnerken, hi¢ bir neden yokken, Adapazari Ekspresinde
oturdugum yeri degistirmistim. Trende gidis yéniine ters oturmay! hic sevmem. Ustelik karsima
da iki glzel bayan gelmis oturmustu! Birden irade digi bir davranigla kalkip arka siraya gegip,
yizim de vagonun duvarina gelmek sartiyla gidis ydniiniin tersine oturdum... VE iKi UG
SANIYE SONRA PENCEREYi PATLATARAK KOCAMAN BiR TAS OTURDUGUM YERDEKI
BASLIGA CARPTI. Kars! koltuktaki hanimlarin yiizleri ve elleri cam kiriklari ile yaralandi. Ancak
ilk sok atlatildiktan sonra, yaralanan bayanlar da dahil olmak Gzere, olayla ilgilenmeyip, benim
basima toplanip, neden yer degistirdigimi sordular. Tabi ne kendime ne de onlara, inandirici bir
yanit veremedim...

Bu tren yolculuklarinin ve arkadasliklarinin ¢ok hatiralari vardir.

Bir keresinde yagmurlu ve karanlik bir gecede, gece dersinden donltyorduk. Kigtkyal
istasyonunda durmamamiz gerekirken durunca, karsimda oturan Esim Olcay ve bir matematik
Ogretim Uyesi bayan arkadasimiz Nedret Hanim bana “niye durduk acaba” diye sordular. Boguk
bir sesle aninda yanitladim:
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-Adama cgarptik.

-Hadi yaa! dediler

-Nerden biliyorsun? Diye sordular

-Hissediyorum. Adam su anda aci ¢ekiyor! Yakin mesafede oldugu icin adamin acisini
duyumsuyorum, diye yanitladim.

Birkac saniye sonra biletci ve kondUktér 6n vagondan arkaya dogru kosarak yanimizdan
gecince, bizimkiler nerdeyse artik tanidik olan biletgiye

-Noluyo? Diye sordular ve,

-Adama cgarptik(!) yanitini aldilar.

Ben ise bu yanita hi¢ sasirmamis bir havalarda, fakat tizglin bir pozda dylesine oturuyordum.
Ikisi de pencereye segirtince, vakur ve bilmis bir eda ve ses tonu ile,

-Bakmasaniz daha iyi olur! Cink0 bizim vagonun altinda! Dedim.

Bunlar yine de beni dinlemeyip pencereyi agip baktilar ve ¢iglk atarak hemen pencereyi kapatip
yerlerine ¢coktller. Veee Bana korku ve dehgetle bakmaya basladilar. Bir iki saniye sonra da
Bizim hanim,
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-Ya hayir ya! Sen nasil? Boyle... bir... sey... yaparsin? Annecigim. Aman Allahimmm!!!.

Diyerek gozleri korku ile gakmak-cakmak olup, canhiras bir sekilde aglamaya baslamaz mi?
Bizim hanim elden gidiyor! Oyunu daha fazla strdiremeyecegimi o anda anlamigtim.

-Hay Allah miistehakini versin be Olcay. Ne giizel Kocaeli Universitesinde meshur olup girgirimi
gececektim. Seninle mimkin mu hi¢g? Bir guval inciri berbat ettin. Korkmayin benden. Bu bir
altinci his veya telepati falan degil. Benim de hi¢ mi hi¢ bdyle yeteneklerim yoktur. Bu bir teknik
olay. Bakin. Sakin olun ve beni iyi dinleyin. Anlatayim:

Tren katarini ceken lokomotiflerde ister buharli olsun, ister diesel olsun, ister elektrikli; iki adet
fren vardir. Bu frenler ylksek basingli buharla veya yUksek basingli hava ile ¢alisirlar.
Bunlardan biri katar freni, digeri cer freni adini alirlar. Her zaman katar freni kullanilir. Katar freni
kullanildiginda vagonlar arasindaki baglanti hortumundan ylUksek basingh hava, yildirim hizi ile
en son vagonun frenlerine ulasir. Ondan sonra sondan ikinciye, ondan sonra sondan Gglinclye
ve en sonunda birinci vagona fren etkisi yapar. Béylece katar, arkadan asilarak treni durdurur.
Bu iglemde bir yanhglik veya sira bozuklugu olursa katar kurpta deray olur. Yani tren virajlarda
raydan ¢ikar. Fren mesafesini ve dérdinci vagonda oldugumuzu g6z énline alirsaniz, “adam
bizim vagonun altinda” demek ¢ok basit bir hesapti.

isin teknigine gelince,

Lokomotif freninin, yani cer freninin kullaniimasi yasaktir. Ancak bu yasak asagidaki sartlar
altinda gegerli degildir.

DUmduz bir yolda

Tanel, Képri veya Yarmada géc¢uk fark edildiginde,

istasyona girerken makas hatasi yapildiginda,
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iri bas hayvan siriisiine dalarken, (Kiiglikbas siriide fren yapiimaz.)

insan kesme olasiliginda,

ve son izin verilen durum ¢ok ilging,

Yagmurlu ve karli havalarda, yani raylar kayganken ilk frenlemede; Lokomotif (cer) freni de
kullanilabilir. Kisa araliklarla ikinci veya Gglncu frenlemelerde tekrar cer freni yasaklanir. GUnki
Fren pabuglari ve tekerlek bandajlari inanilmaz derecede isinmiglardir.

Simdi hem hava yagmurlu, hem de raydan gegmek isteyen bir insan var. Kurp igi olsa da cer
freni serbest. Makinist de éyle yapti. Hem cer frenine, hem de katar frenine, (Umitsizce), ayni
anda asildi ve bir adet de “kesik diidiik” galdi. DUT! Paniklemeden sogukkanlilikla geri dénsiin
diye, insanlar hattan gecmeye c¢aligirken, trenler aci aci ve uzun diudik ¢almazlar.

BEN BU KAYGAN VE KURP iCi YOLDA, CER FRENININ DE KULLANILDIGINI, VAGONLAR
LOKOMOTIFE HAFIF DE OLSA BiR DARBE YAPINCA ANLADIM. AYNI ANDA DUT DIYE
KESIK BIR DUDUK CALDI. Siz BUNU AYIRT EDEMEZSINiZ. BUNU LOKOMOTIF
KULLANAN BIRi BILEBILIR. O MAKINIST DE KARSINIZDA OTURUYOR. HEPSi BU!!!

Olcay sana ¢ok kizginim. Adamcagiza Uztlmenin, ne ona, ne de bize bir faydasi yok. Bitln
oyunumu bozdun. Ona tzaliyorum. Yarin bu haber Nedret Hanim ve senin tarafindan herkese
anlatilacak ve Universitedeki biitiin 6gretim yeleri ziyaretime gelip, “hocam, hocam” diyerek
elimi falan 6peceklerdi.

Biyoparametre.

Kavsakta at arabasi falan ¢ikacagini algilayabiliyorum. Bunun bilimsel agiklamasini da az ¢ok
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yapabiliyorum. Fakat ¢cok isterdim. Keske ben de depremleri 6nceden duyumsayabilseydim,
kestirebilseydim. Ne gezer? Ben de, bizim 1999 yilindaki serseri kedimiz “panter” gibiyim. Herif,
depremde uykusundan bile vaz gegmemisti. Panterde de, bende de, “precursor” Tin tin.

CERCEVE SURUKLENIM. FIRE-UP!

Biyoparametre olayini Hiss-i Kabl-el Vuku olgusuna baglayamayiz. Glnki Biyoparametrelerin
calisma mekanizmasi hakkinda oldukga tatmin edici bilimsel agiklamalara sahip oldugumuz
halde, altinci his konusunda inanilir agiklamalara sahip degiliz. Yine de kendi ¢apimda, bu
konudaki 6zel bir durum igin bir agiklamam olacak. Gergi, benim bu at arabasi konusunu
aciklamak icin bilimsel bir kurgum var ama timden haksizlik olur bdyle bir séylem. Ginki bu
bilimsel kurgu bana ait degil. Timuyle Einstein’a ait.

Einstein, anladigim kadariyla (mealen) diyor ki:

Kdtlesi olan varliklar ¢cevrelerindeki uzay-zamani bikerler. Bununla da kalmazlar. Eger kitlesi
olan varliklar hareket ediyorlarsa, o zaman cevrelerindeki uzay-zamani hem bukerler, hem de
peslerinden bir miktar strUklerler. Eger kitlesi olan varliklar olduklari yerde déntyorlarsa, bu
kez gevrelerindeki uzay zamani burustururlar.

“Bu nasll bir zekadir ya rabbim? Demek durumundayiz. Ginkii Stanford Universitesinin imal
edip yéringeye gbnderdigi doért jiroskoplu “Gravity Probe-B” , tam olarak yukaridaki
yorumladigim sonuglari gecen yil onayladi. Yani Einstein’in “Cerceve Siriklenim Teorisi” de
teori olmaktan ¢ikip 2008 yilinda gézlemlenmis fenomen olarak sinif atladi. Eger Einstein, bu
cerceve slrtklenimin uzay-zaman bagintisini yazsaydi, o zaman bu fenomen “Einstein Cerceve
Saruklenim Yasas!” olurdu. Bana kalirsa Einstein bos konusmaz. Kesinlikle olayin matematiksel
hareket denklemini de yazmigtir. Ben pek arastirmadim. Arastirsaydim matematiksek
notasyona da ulasacagimdan eminim.

At Arabasi

Simdi bu at arabasi hikayesine Cergeve Surtklenim Yasasini uygulayalim.

6/9



Hiss-i kabl-el vuk( ve Cergeve Siiriiklenim: Olmuslari bilme, olacaklari haber verme Kerameti

Prof. Dr. Ugur Kaynak tarafindan yazildi.
Sali, 12 Subat 2013 21:33 - Son Glincelleme Cumartesi, 02 Mart 2013 15:30

Mademki kitlesi olan cisimler etraflarindaki uzay-zamani bukdyorlar, o zaman; bir yildiz da, bir
gezegen de, bir at arabasi da... etraflarindaki uzay-zamani, karinca kararinca bikeceklerdir. At
arabasinin, kendi gok yakin gevresindeki uzay-zamani bukmesi ve hareketli oldugu igin gcerceve
strUklenim yapmasi, ona ¢ok yakin oldugum igin, benim icinde bulundugum uzay-zamani da
etkileyecektir. Aramizdaki onu gérmemi engelleyen ve sabit duran yapilarin uzay-zaman etkileri
degismedigi icin, onlar “sistematik cerceve buklimleri” olarak yerlerinde sabit kalacaklar, fakat
at arabasinin ¢evresinde bir miktar strtklenip ondan sonra hemen eski yerini alan bir hareketli
latis deformasyonu olugacaktir. Bu hareketli deformasyon, benim beynimin de igerisinde yer
aldigi uzay-zaman cgergevesinde, ¢ boyutlu ve anlik bir anomali olusturacaktir. Bu anomaliyi
beynim elektrostatik bir sistem olarak, sartlar uygun oldugunda, pikosaniye mertebesinde
algilayabilir. Bu ¢ok kisa poz suresini Gnemseyen beynim, (onu pas gegmezse) motor sinir
sistemime komut vererek frenleme refleksimi galistirabilir. Géraldugu gibi olay parapsikolojik
degil, nikleer fizikseldir.

NOT: Cerceve surlUklenim yapan uzay-zaman, Higgs Bozonu Kafesinden olugsmaktadir.

Tren meselesine gelince:

Once seri numaralarinin anlamlarini agiklamaliyim.

TCDD’deki biitiin Steam Machine’lerin bes haneli bir seri numarasi vardi. Bunlardan biri Onde,
Projektdrin altinda, Kurum Kapaginin tGzerinde yer alirdi. Diger ikisi ise Makinist Kabininin
yanlarinda yer alirdi. Bes hanenin soldan birinci hanesindeki sayi Cer Tekeri sayisini verirdi.
Eger Soldan ikinci basamaktaki sayi, cer sayisina esitse, bu makinede kilavuz teker yok, bir
fazlaysa bir adet kilavuz teker var, iki fazlaysa iki adet kilavuz teker var... demekti. Ondan sonra
gelen G¢ basamak ise bu seriden kaginci makine oldugunu gdsteriyordu. Yani plaka numarasi
idi. Ornek (Cer tekeri buhar silindirine bagl olan biiyiik capli tekerlere, kilavuz tekeri ise avara
calisan kiguk ¢apli tekerlere denilir).

33022: Ug adet cer tekeri olan 22 no’lu manevra lokomotifi (Haydarpasa garinin éniinde
rihtimdaki kaglikti acaba?)
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34022: ¢ adet cer, bir adet kilavuz tekeri olan 22 no’lu Manevra Lokomotifi.

35003: Ug adet cer, iki adet kilavuz tekeri olan 3 no’lu Manevra Lokomotifi.

44001: Dort adet cer tekeri olan kilavuzsuz blyik Manevra lokomotifi

45005: Dort adet cer tekerli bir kilavuzlu Marsandiz Lokomaotifi

46002:Cift Kilavuzlu Dért Cerli Yolcu Treni Lokomotifi

56015: Bes Cer tekerli, bir kilavuzlu Yolcu veya Express Treni Lokomotifi

57006: Bes cer tekerli, iki kilavuzlu 80 Atl kazanli, 130 km/saat hiz yapabilen Express
Lokomotifi. Dogu Anadolu raylari bu lokomotife uygun degildi.

46000’lik Canavar

On yasimdayken Elazig-Baskil TCDD Kisim Sefi olan (Rahmetli) Babam, onu taparcasina
seven POZ TRENI (Pause Train) Makinisti Deli Sevket'in ve benim israrima dayanamayip, Poz
(Pause) Treninde Ug¢ veya dort sefer yapmama izin vermisti. Poz Treninin Cer Araci, 46000’lik
bir Henschell lokomotif idi. Dort adet blyUk cer tekeri ve iki adet kilavuz tekeri vardi. Kilavuz
tekerlerinin birisi silindirin dntinde, digeri ardinda yer almaktaydi. Bir 6rnegini bu gin internetten
Selguk — Gamlik Buharli Lokomotif Mizesinde buldum. Katarda bir adet kondiktér vagonu ve
dort adet de “araba” bagliydi. Arabalar cift dingilli, acilir-kapanir yan kapakli, kamyon kasasi gibi
basik ve uzun yik vagonlari idi. Biz 6zellikle iki adet 250’lik lase kurp olan “sulu yarma”da gérev
yapiyorduk. Tren trafiginin az oldugu saatlerde toprak akintisi yapan yarmalara gidiyor ve
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hemen yirmi-otuz kirekli is¢i ile yola kayan, sarampolu dolduran toprak akintilarini arabalara
kirekle atiyorduk. Benim buradaki gérevim ise, “Kiiglk Beeeey! Al Onbes metre ileriii” ,
“Hooooop” seklinde ayarlamalarla kiigik manevralar yapmak oluyordu. Bu manevralarda hep
cer frenini kullaniyordum. Ama, yarmanin en yiksek yerinde oturan gézctinin daduk sesi ile,
Sefkat istasyonundan gikan ekspresin éniinden kagip da, Baskil istasyonunda ters makasa
girerken, mutlaka katar freni ile diziyi askiya aliyor ve lojmanin éniinden gegerken ablama hava
atarcasina “diveeeeeduiiiivediveee dut” diye didik cekiyordum. Donki’ye el stirmem
yasakti. 46000’lige patinaj ¢cektirmem yasakti. Zaten bes adet vagon, bu 100 tonluk canavara
pek hafif geliyordu. “Bir de patinaj cekersen ekspresin dninde dray oluruz diyordu Deli sevket”.
Mars-Biye koluna, Makinist Pedalina basip da yetisiyordum. Bir 35000’lik bile bu iglem igin
yeterli iken, benim sansima 46000’ligi vermiglerdi.

Deli Sevket tam bir asci ve bir gurme idi. Bir kiirek dolusu mese k6zU Gzerinde ne glvecler,
ne pilavlar pisiriyordu. Zaten atesci arada bir kbmur veriyordu kazana, ama genellikle bu yemek
meselesi onlari daha ¢ok ilgilendiriyordu. Yani benim Poz Trenini kullanmam onlarin da igine
geliyordu. Ama higbir zaman Makinist mahallini terk etmiyorlardi.

Temsili Foto

Sulu Yarmaya da giderken geri-geri gidiyor diiz déniiyorduk. Uclincii (veya dérdiincl) sefer de
Bekir-HUseyin (aksi) tarafindaki kumlu yarmalari temizlemeye gitmistik. Donerken Baskil
istasyonuna geri geri gelmistik. istasyonda kor yola girecegimizi sdylemisti Deli Sevket. Oysa
olayi tersine yasamaktaydik. Yani makasa dnce en arka vagon girecekti. Ancak ters frenleme ile
katari asabilirdim. Yokus yukari tam esapman tirmanarak istasyona yaklasmaktaydik. Once
esapmani kestim. Sonra istim vanasini bosa yaklastirdim. Bu islemleri Kuzeyden istasyona
girerken yapmaya gerek yoktu. Orada inig o kadar sertti ki (eger ekspresin éniinden
kagmiyorsak) dortte bir yol ters vana ile (yani kamyonlardaki kompresyon freni ile) iniyorduk. Bu
sirada o koca canavarin gikardigi avara buhar tahliyesi sesini hi¢ sevmiyordum. Lokomotif
dedigin esapman yapmalydi. Atesci Fayrap (Fire-up) yapmaliydi. Yastik sislemeliydi. Hatta
arada bir, raylara kum ddkerek patinaj cekmeliydi. (Traction for attraction!) Her neyse. Rampa
¢ikisin istasyona giris ilave iglemlerini tam zamaninda yapmak igin dikkat kesilmistim. Fakat
heyecandan o anda geri gelis ayrintisini disinemedim. Ben tam makasa 20-25 metre kala yine
(normal olarak) katar frenine asilmaz miyim? Deli Sevket buhar tahliyesinin sesinden hemen
hatami fark etti ve katar frenini boslamadan cer frenine asildi. Sonra elime vurarak katar frenini
yavasga bosladi. Bana da ters ters bakmayi ihmal etmedi. Kor hattin makasi da digerlerine gore
biraz daha sert kurpluydu. Makascinin kendini geriye atmasi ve kiglstl dismesi komik olmustu.
Once makasa en sondaki araba tam gaz girdi. Bereket versin isgiler furgonda’lardi. O arabada
isciler olsaydi, onlar da kendilerini yerde bulurlardi. O sirada zaten cer freni biraz ge¢ kalinsa da
katari asmaya baslamisti. Neyse deray yapmadan girdik istasyona. Fakat esasli bir giris oldu
hani. Son vagondaki kumlarin neredeyse yarisi yerlere saciimisti. Bdylece olay da babamdan
gizlenememigti. Zaten (Nedense?) bir daha da Poz Trenine alinmadim.
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